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U5SO0 - Verlangerung nach Taufkirchen — Flachenbewertung U-Bahn-Betriebshof in Taufkirchen-Ost

mit Schreiben vom 06.06.2023 hat das Landratsamt Minchen die ZPP Ingenieure beauftragt, die
nachfolgend beschriebenen vier Bereiche hinsichtlich ihrer Eignung fiir einen U-Bahn-Betriebshof im Zuge
der Verlangerung der U-Bahn U5 in den Landkreis zu bewerten.

Die erste Ausarbeitung wurde seitens der Stadtwerke Minchen bewertet und in Abstimmungsgesprachen
wurde ein Uberarbeitungsumfang ausgelotet, insbesondere die Anbindung an die Hauptgleise sowie der
Flachenbedarf (ohne weitergehende Betrachtung der Mikrolage) wurden nun angepasst.

Zudem ist auf Grund einer anderweitigen Verwendung ist die angedachte Flache im Bereich [3] nicht mehr
zu betrachten.

Anbei erhalten Sie die Ausarbeitung unter den oben genannten modifizierten Pramissen zur weiteren
Verwendung.
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Gegeniberstellende Flachenbewertung U-Bahn-Betriebshof in Taufkirchen-Ost

Zur Verlangerung der U5 (ber den heutigen Endbahnhof Neuperlach-Sid hinaus sind auf Grund des
geplanten 2. Betriebshofes der SWM (UBH2) umfangreiche Planungen und Abstimmungen im Bereich
Neuperlach-Sud erforderlich. Um als Alternative zu diesem Standort eine Flache am vorgesehenen
vorlaufigen Endpunkt der U-Bahn-Verlangerung in Taufkirchen-Ost erfolgsversprechend einzubringen, sind
potenzielle Bereiche auf ihre grundsatzliche Eignung hin zu prifen.

Bestimmung der Flachenausdehnung

Die Flachenausdehnung wird durch eine Projektion der bekannten Planung zum UBH2 in Neuperlach-Sid
bestimmt und wird in diesem Stadium nur grob abschatzend' auf eine eher rechteckige Flache mit ahnlich
grofRen Flacheninhalt von 10 ha ausgelegt. Die Anbindung an die Hauptgleise erfolgt idealerweise hinter der
Wendeanlage des proj. Endbahnhofes.
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Die Flachenausdehnung wird bestmdglich an die projektierte Trassenfiihrung gelegt. Bei den sidlichen
Bereichen [2] und [4] ist die Trassenflhrung sinnhaft verlangert dargestellt. Eine einfach zu realisierende
mdgliche Verlangerung der U5 ist ebenso angedacht worden.

Das 900 m lange Priifgleis liegt als Gerade ebenso parallel an der Flachenausdehnung an.
Beschreibung der zu untersuchenden Bereiche
Die drei zu untersuchenden Bereiche sind wie folgt zu beschreiben:

[11 Waldstiick zwischen Lilienthalstra3e im Norden, Einsteinstrafle im Osten, B 471 im Siden und Willy-
Messerschmitt-Strale im Westen. Parallel zur Willy-Messerschmitt-Strale ist der Endbahnhof in der
Variante ,Ost-Opt" vorgesehen. In einer Teilflache dieses sog. ,Parallelogramms” ist der neuen Luft-
und Raumfahrt-Campus angedacht. Bei dieser Flache handelt es sich nicht um Bannwald, die
Waldflache 6stlich des sog. ,Parallelogramms® (Waldstick zwischen Réntgenstrale im Norden, M12
im Osten, B471 im Siden und Einsteinstralle im Westen) ist jedoch zum Bannwald erklart.

[2] Waldstiick sudlich des Gewerbegebiets Brunnthal Nord und westlich der Meisenstrale /
Gudrunsiedlung auf dem Gemeindegebiet Brunnthal. Die Flache liegt in Verlangerung zu der
Variante ,Ost-Opt" stdlich des Endbahnhofs auf dem Gemeindegebiet Brunnthal.

Die Flache liegt vollstandig in vom Landratsamt Minchen zu Bannwald erklarten Waldern.

[3] Landwirtschaftliche Flache zwischen Zacherlweg im Norden, Ludwig-Bdlkow-Allee im Osten,
bebauter Flache an B 471 im Suden und BAB A 8 im Westen. Auf der Flache sollen zukunftig
Arbeitsplatze im Hochtechnologiesektor angesiedelt werden. Diese Entwicklungen sind in den

' Die vorliegende Ausarbeitung wurde dahingehend mit den Stadtwerken Miinchen abgestimmt



Seite 3/6 — 25.10.2024
Projekt-Nr. 33403

ZPP INGENIEURE SOCOTEC

Nutzen-Kosten-Untersuchungen zur U5-Verlangerung bericksichtigt. Die Flache steht somit nicht
mehr fur die Ansiedlung eines U-Bahn-Betriebshofs zur Verfugung.

[4] Waldstick sudlich der B 471 zwischen Gewerbegebiet Brunnthal Nord im Westen und BAB A 8 im
Westen. Die Flache liegt in Verlangerung zu der Variante ,West* sudlich des Endbahnhofs.
Die Flache liegt vollstandig in vom Landratsamt Miinchen zu Bannwald erklarten Waldern.

Konkrete Nutzungsanderungen in den verbleibenden drei Bereichen sind nicht bekannt, es wird die heutige
Nutzung unterstellt.
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Darstellung der untersuchten Bereiche mit Darstellung der Trassenvarianten OST-OPT und West-1/Mitte-2
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Betrachtung der Flachenausdehnung in Bereich [1]

Bereich [1] liegt an der Trassenvariante OST-OPT, die von Norden kommend von der Tieflage eines
Schildtunnels mit 4,0% langsam auftaucht und auf Héhe des proj. Endbahnhofes noch in einfacher
Tiefenlage zu liegen kommt. Auf Grund der erforderlichen horizontalen Gleislage im Abstell- und
Betriebshofbereich liegt auch dieser in ,Ebene -1

Die Flachenausdehnung wird im unteren Drittel des Bereiches [1], dem sog. ,Parallelogramm® verortet. Der
Gleisbereich hinter dem Endbahnhof fungiert nicht mehr wie urspriinglich angedacht als Abstellanlage,
sondern als reine Kehrfunktion im Tagesbetrieb und als Zubringer zum Betriebsgelande mit entsprechend
abzweigenden Gleisen mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h. Die fir einen méglichen Weiterbau der U5
glnstig liegenden Streckengleise kénnen auf Grund der Lage in ,Ebene -1“ unter der Brunnthaler Stralle
und weiter direkt unter der Zusestralle in einem Tunnel (Uberwiegend offene Bauweise) verlangert werden.
Im Parallelogramm verbleiben von gut 28 ha etwa 18 ha auerhalb der Nutzung durch die U-Bahn (Strecke,
U-Bahnhof und Betriebshof).

Der Flachenbedarf geht jedoch weit Giber den angedachten Bereich hinaus, im 6stlich angrenzenden und als
Bannwald erklarten Waldstlick sind mit ca. 5 ha rund die Halfte der bendétigten Betriebshofflache verortet.
Die Einsteinstral3e ist entsprechend nach Osten zu verlegen und trifft erst bei der heutigen Einmindung der
HaidstraRe auf die B 471.

Auch das Prifgleis kann im ,Parallelogramm® nicht ganzlich verortet werden, es wird parallel zur B 471
verortet und endet erst weitere 200 - 250 m 6stlich, kurz vor der Rosenheimer LandstralRe. Die
Einsteinstralle und eventuelle weitere Zuwegungen auf die ndrdlich gelegenen Flursticke sind mittels
Briicken zu Uberfihren.

Der gesamte (Gleis-) Bereich des Betriebshofs ist auf Grund der Gleislage in ,Ebene -1 gegentiber dem
heutigen Gelande um 6 - 8 m zu vertiefen. Diese Ebene liegt oberhalb des Grundwasserspiegels und
erscheint daher technisch ohne Zusatzaufwand machbar. Zukinftige Abschatzungen mit signifikant hdheren
Grundwasser- oder Hochwasserstande sind dem Aufsteller nicht bekannt. Das Aushubvolumen betrégt in
erster Abschéatzung circa 900.000 m*® Bodenmaterial. Gut drei Viertel der Flachenausdehnung ist heute
bewaldet, die Reduzierung des Bannwaldes wird mit 50.000 m? abgeschatzt.

Die Anbindung an das 6ffentliche Stralennetz kann direkt an eine der anliegenden Stral3en erfolgen, auf
dem Gelande ist eine entsprechende Rampe auf das tiefere Gleisniveau erforderlich.

Auf Grund der tieferen Lage wird abgeschatzt, dass Schallschutzmalinahmen geringmachtiger als bei einer
ebenerdigen Flache ausfallen kdnnen. Nach Westen (Kita, Airbus) und je nach zukinftiger Nutzung auch
nach Norden (Luft- und Raumfahrtcampus?) erscheinen ZusatzmalRnahmen dennoch als erforderlich.

Betrachtung der Flachenausdehnung in Bereich [2]

Bereich [2] liegt in sudlicher Verlangerung der Trassenvariante OST-OPT, die von Norden kommend in
,Ebene -1 die Brunnthaler Stral’e kreuzt und auf Brunnthaler Gemeindegebiet geradlinig weiter unter der
Zusestralie verlauft (vgl. Ausfuhrungen zu [1]). Am sudlichen Ende liegt quer das Gebaude Zusestralle 7,
welches fur die Verlangerung riickzubauen und das Grundstuck bestenfalls zu erwerben ist, um es als
Zufahrt-/Einfahrtbereich des U-Bahnbetriebshofes zu nutzen. Die Gradiente sollte so weit wie moglich
ansteigen, damit in der angedachten Flache des Betriebshofes baldmdglich eine gelandegleiche Hohenlage
der Schienen erreicht werden kann. Diese Verlangerung ist auf rund 500 m als Tunnel in offener Bauweise
auszubilden. Der Tunnel sollte an seinem Ende fiir einen spateren Weiterbau der U-Bahn vorbereitet sein,
so ist die Anbindung des Betriebshofes mit einer seitlichen Ausfadelung ratsam. Das 2. Gleis im
Streckentunnel kann (bis zu einem Weiterbau) als Abstellgleis genutzt werden.

Die Flachenausdehnung liegt vollstéandig im heutigen Waldgebiet ,Od* sudlich des Gewerbegebiets und
westlich der Gudrunsiedlung und somit vollstédndig im Bannwald. Eine Verortung innerhalb des
Untersuchungsbereiches gelingt nicht, knapp die Halfte der Flachenausdehnung tberlappt nach Suden, die
vorhandenen Wegebeziehungen werden auch wegen des Prifgleises (sh. weiter unten) unterbrochen.
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Die Gleisanbindung verlauft mit gré3tmaglicher Langsneigung, so dass annahernd das Gelandeniveau
erreicht werden kann. Auf Grund des nach Suden stetig ansteigenden Gelandes ist jedoch wegen der
zwingenden Horizontallage der Gleisanlagen ein entsprechender Gelandeabtrag auf bis zu rund 3 m Tiefe
erforderlich. Das Aushubvolumen betragt in erster Abschatzung rund 150.000 m® Bodenmaterial.

Die Anbindung an das offentliche Straflennetz kann mittels einer Zufahrt direkt neben dem Tunnel-/ Trog-
bauwerk iber das Grundstlick Zusestralle 7 erfolgen.

Auf Grund der tieferen Lage wird abgeschatzt, dass Schallschutzmalinahmen zu der etwa 100 m entfernten
Gudrunsiedlung geringmachtiger als bei einer ebenerdigen Flache ausfallen kénnen. Nach Norden hin
(Gewerbegebiet, heute angrenzend ,Metro*) durften ebenso SchallschutzmaRnahmen erforderlich werden.

Das 900 m lange, gerade Priifgleis kann innerhalb des Bereiches [2] nicht zur Ganze verortet werden. Es
wird parallel zum Streckengleis einer moglichen Verlangerung, aber in horizontaler Lage auf Niveau des
Betriebshofes etwa in Nord-Sid-Ausrichtung liegen. Das ndérdliche Ende liegt noch auf dem o. g. Grundstlck
Zusestralie 7, damit das 900 m entfernte sudliche Ende noch vor dem Bereich der Autobahn A 99 zu liegen
kommt.

Alternativ zur Blindelung mit der verlangerten Streckentrasse konnte es an der westlichen Flachengrenze
und in Verlangerung weiter nach Siiden entlang der Gemeindegrenze bis zur A 99 vorgesehen werden, dies
wirde allerdings zu einer weiteren Zerschneidung des Waldgebietes fiihren.

Betrachtung der Flachenausdehnung in Bereich [4]

Bereich [4] liegt in sudlicher Verlangerung der Trassenvariante WEST-1 bzw. MITTE-2, die von Norden
kommend nach dem projektierten ebenerdigen U-Bahnhof abtaucht und in ,Ebene -1* unter der Ludwig-
Boélkow-Allee verlauft, die Brunnthaler StralRe kreuzt und auf Taufkirchener Gemeindegebiet geradlinig weiter
verlauft und mit maximaler Langsneigung wieder an die Gelandeoberkante fuhrt. Diese Verlangerung ist auf
gut 700 m als Tunnel in offener Bauweise auszubilden.

Es bietet sich an, einen weiteren, glinstig liegenden U-Bahnhof an der Einmiindung der Ludwig-Bélkow-Allee
zur Brunnthaler Stral3e vorzusehen, auch da bei dieser Tunnelldnge bereits ein Notausgangsbauwerk
vorzusehen ware. Der Abstand der Bahnsteigmitten betragt circa 900 m zum projektierten U-Bahnhof an der
Nordwestecke des Ludwig-Bolkow-Campus.

Der Tunnel sollte an seinem Ende flir einen spateren Weiterbau der U-Bahn vorbereitet sein, so ist die
Anbindung des Betriebshofes mit einer seitlichen Ausfadelung ratsam. Das 2. Gleis und ggf. mittig liegendes
3. Gleis im Streckentunnel kann (bis zu einem Weiterbau) als Kehr- und Abstellgleis genutzt werden.

Die Flachenausdehnung wird innerhalb des Bereiches [4] auf dem knapp 200 m breiten, nahezu vollstandig
bewaldeten Streifen zwischen Autobahn A 8 und Trassenverlangerung auf circa 500 m Lange vorgesehen
und somit vollstandig im Bannwald. Der Betriebshof beginnt im Norden, wenn die Gleisanbindung mit
maximal moglicher Langsneigung etwa auf Gelandeniveau zu liegen kommt. Auf Grund des nach Siden
stetig ansteigenden Gelandes ist jedoch wegen der zwingenden Horizontallage der Gleisanlagen ein
entsprechender Gelandeabtrag auf bis zu rund 3 m Tiefe erforderlich. Das Aushubvolumen betragt in erster
Abschatzung rund 150.000 m® Bodenmaterial.

Die Anbindung an das o6ffentliche Strallennetz kann mittels einer Zufahrt direkt neben dem Tunnel-/ Trog-
bauwerk zur Brunnthaler StralRe erfolgen.

Zum 6stlich liegenden Gewerbegebiet (heute ,Metro®) hin dirften SchallschutzmalRnahmen erforderlich
werden, auf Grund des verbleibenden gut 50 m breiten bewaldeten Grinstreifens vermutlich nur in geringem
Umfang.

Das 900 m lange, gerade Priifgleis kann innerhalb des Bereiches [4] nicht zur Ganze verortet werden. Es
wird parallel zum Streckengleis einer moglichen Verlangerung, aber in horizontaler Lage auf Niveau des
Betriebshofes etwa in Nord-Sid-Ausrichtung liegen. Das sudliche Ende dirfte noch vor dem querenden
Waldweg und der Gemeindegrenze zu liegen kommen.
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Gegeniiberstellung und Bewertung

Die vorstehenden Angaben und Einschatzungen werden nachfolgend in ausgewahlten Kriterien
gegenuberstellend bewertet. Die einfache Skala wird durch [+], [0] und [-] dargestellt, besonders glinstige
oder ungunstige Verhaltnisse werden durch Verdopplung [++] bzw. [--] ausgedrickt.

Als wesentliche Kriterien wurden im Vorfeld hinsichtlich der Schutzgiter ,Umweltbelange® und ,Immissionen
auf die Nachbarschaft‘ benannt, hinsichtlich Bau und Betrieb ,Anbindung an die Hauptgleise®,
,Erschwernisse aus Héhenlage“ und ,stralenseitige Erschlielung*.

Erganzend werden ,Investitionsmehrkosten® qualitativ abgeschatzt. Darunter fallen Mehraufwande
gegenlber den ,Sowieso“-Kosten eines U-Bahnbetriebshofes in ebenerdiger Lage mit direktem Anschluss
an die Streckengleise. Im Bereich [4] wird der neue Endbahnhof und die Strecke bis dorthin nicht als
ErschlieBungsstrecke des Betriebshofes in Ansatz gebracht.

Flachenausdehnung in Bereich [1] [2] [4] %)

Umweltbelange in der Flache - - -

Immissionen auf die Nachbarschaft - o +

Anbindung an die Hauptgleise + -- +

Erschwernisse aus Héhenlage -- - -

straflenseitige Erschlielung + - -

Investitionsmehrkosten - - o]
*) ohne Strecke und U-Bahnhof

Alle drei Flachenausdehnungen liegen in Uberwiegend oder vollstandig im erklarten Bannwald, wobei hier
die Flache [1] als weniger kritisch eingeschatzt wird. Daflir ist hier die erforderliche Tiefenlage in einer
echten -1 Ebene negativ zu beurteilen.

Die sudlichen Flachen [2] und [4] bedingen deutliche Mehrlangen in Tunnellage. Bei der Trassenvariante
West-1/ Mitte-2 (Flache [4]) erscheint ein zusatzlicher U-Bahnhof an der Einmindung Brunnthaler StralRe /
Ludwig-Bolkow-Allee sinnhaft, daher ist bei der obigen Bewertungsmatrix diese Strecke nicht mit
eingegangen.

Bei insgesamt nur maRig attraktiven Bewertungen schneidet die Flache [2] deutlich am schlechtesten ab und
kann fir weitergehende Betrachtungen nicht empfohlen werden. Die Wahl zwischen den verbleibenden
Flachen [1] und [4] entscheidet sich vornehmlich durch die Auswertung der Trassenvarianten Ost-Opt oder
West-1/Mitte-2.
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